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چکیده 
دنیا  کلان شهرهای  که در اکثر  طراحیِ شهری است  پیاده پذیری یکی از کیفیت های 
مثل استانبول، پاریس، کپنهاگ، رُم، لندن مورد توجه است. تهران به عنوان بزرگ ترین 
توسعۀ  محدودی  مناطق  در  تنها  بلکه  نیست  پیاده  دوست دار  نه تنها  ایران  کلان شهر 
حمل ونقل خصوصی اولویت دارد. با وجود این، باید پذیرفت که تبدیل یک شبۀ تهران به 
شهر دوست دار پیاده ممکن نیست و این هدف باید به صورت تدریجی  طی شود. پرسش 
این است که چگونه سنجش پیاده پذیری با اصول پایدار در فضاهای شهری به خصوص در 
گره ای پر استفاده در شهر تهران قابل تعریف و اندازه گیری کمّی است؟ این مقاله با تمرکز 
بر گذرهای شهری منتهی به میدان  ونک به عنوان یکی از پرترددترین میدان های شهر 
تهران، آنها را از لحاظ قابلیت پیاده پذیری به صورت کمّی سنجیده است و به این ترتیب 
با هدف کلان سنجش کمّی ـ تطبیقی پیاده پذیری شهری در پی دستیابی به معیارهای 
سنجش پیاده پذیری است. تاکنون پژوهش های زیادی با تمرکز بر این موضوع انجام 
شده است اما اکثر آنها به صورت کیفی و بر طراحی یک محور تأکید داشته و با توجه به 
ویژگی پژوهش های کیفی فاقد قابلیت تعمیم پذیری هستند. با چنین سنجشی، می توان به 
تصمیم گیری، هدایت و طراحی فضاهای شهری اصولی تری نایل شد. همچنین مقایسه 
مفاهیم، خلق مفاهیم نوین را تسهیل می بخشد. نخست مؤلفه های پایداری با در نظر 
گرفتن مفهوم پیاده پذیری مرور و معیارهایی انتخاب شده است. سپس با رویکردی کمّی و 
با استفاده از فن تحلیل سلسله مراتبی به وزن دهی معیارها و همچنین وزن دهی هر گذر از 
آن معیار پرداخته و امتیاز هرکدام از این گذرها را استخراج شده است. در طی این سنجش 
خیابان ونک بیشترین امتیاز و خیابان برزیل پایین ترین امتیاز را اخذ کرده اند. خیابان 
ولیِ عصر در شمال وضعیت بهتری از پهنه جنوبی آن دارد. همچنین مشخص شد که 
بازارپذیری مفهومی است که هم در پایداری و هم پیاده پذیری محیط تأثیر به سزایی دارد. 

و  میدان  شهری،  پایدار  پذیری  پیاده  شهری،   فضاهای  بازارپذیری  کلیدواژگان: 
گذرهای شهری، میدان ونک تهران. 
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مقدمه
و  برنامه ریزی  در  اصلی  عنصر  به عنوان  پیاده  عابر  گذشته  در 
در  انسانی  مقیاس  و  می گرفت  قرار  توجه  مورد  شهری  طراحی 
اکنون،  هم  می کرد.  عنوان  را  اول  حرف  جهات  و  ابعاد  همه 
بین  از  باعث  کشور  در  نقلیه  وسایل  ازدیاد  و  شهرنشینی  رشد 
شهری  فضاهای  نابودی  شهر،  سطح  در  انسانی  مقیاس  رفتن 
و  شهری  مراکز  در  تراکم  افزایش  چهره،  به  چهره  ارتباطات  و 
ایمنی  رفتن  بین  از  معابر،  شبکه  در  تصادفات  میزان  افزایش 
به طور کلی  و  پیاده،  عابر  ارزش  کاهش  پیاده،  عابرین  امنیت  و 
و  است  شده  مختلف  منظرهای  از  محیط  کیفیت  تنزل  موجب 
کاهش  به شدت  را  محیط  مکانی  موقعیت  از  بهره گیری  امکان 
پایین  کیفیت  با  محیطی  بروز  به  منجر  در نهایت  و  است  داده 
کاهش  بنابراین  است.  شده  پیاده  عابرین  برای  خصوص  به 
مشکلاتی  مهم ترین  جمله  از  شهری  فضاهای  در  پیاده پذیری 
 (۱۶  :۱۳۹۲ (رضایی،  بپردازند  آن  به  باید  شهرسازان  که  است 
(رفیعیان و همکاران، ۱۳۹۰). نتیجۀ این نگاه، توجه دوباره به 
سهم عابر پیاده در نظام حمل ونقل و انسانی تر شدن شهرها در 
تصمیم گیری ها و برنامه ریزی است (صیامی و هریوندی، ۱۳۹۶: 
۱۵۰). پیاده پذیری، پیاده راه، پیاده محوری و سایر مفاهیم کیفی 
پیاده و طراحی شهری پیاده پذیرتر، و ارائه معیارهای آن تعریف 
و ابراهیم پور، ۱۳۹۹).  ضروری است (معینی  دقیق این واژگان 
طریق  از  مصنوع  محیط  که  است  وسعتی  پیاده پذیری  میزان 
مقاصد  با  آن  ارتباط  برقراری  پیاده ها،  امنیت  و  راحتی  ایجاد 
مختلف در یک زمان و با یک سعی معقول، و ارائه منافع بصری 
در واقع  می کند.  تشویق  را  بیشتر  پیاده روی  و  حمایت  پیاده ها  از 
یک اجتماع زیستی پیاده پذیر با هدف یکپارچه کردن حمل ونقل 
پیاده و بافت اجتماع زیستی برنامه ریزی و طراحی می شود. در 
انتخاب  یک  همچون  پیاده روی  پیاده پذیر،  زیستی  اجتماع  یک 
دیگر  مانع  به عنوان  نه  می شود  نگریسته  حمل ونقل  نرمال 

 .(Southworth, 2005) وسائل حمل ونقل
پیاده پذیری  تطبیقی  کمّی  سنجش  در پی  پیشِ رو  پژوهش 
مؤلفه های  راستای  در  مشترک  مکان  یک  در  شهری  فضاهای 
موضوع  بر  تمرکز  با  زیادی  پژوهش های  تاکنون  است.  پایداری 
کیفی  به صورت  آنها  بیشتر  اما  است  شده  انجام  پیاده پذیری 
محدوده های  در  محورها  مقایسه  یا  محور  یک  طراحی  بر  و 
امکان  کیفی  پژوهش های  ویژگی  است.  داشته  تأکید  پراکنده 
بر  افزون  پژوهش  این  ولی  ندارد.  کامل  طور  به  را  تعمیم پذیری 

روش کیفی با روش کمّی تدقیق شده است و روش کمّی را در 
یک مکان مشترک بین فضاهای مختلف می سنجد. همچنین 
راستای  در  نوین  معیارهایی  معرفی  پژوهش  این  دیگر  فرق 
مؤلفه های پایداری با تأکید بر پیاده پذیری است، پس همراستایی 
 ، است.  گرفته  صورت  نو  ایده های  طرح  و  پایدار  توسعۀ  با 
عاملیت  معنای  به  شهری  فضاهای  «بازارپذیری»  به طور مثال 
تأثیرگذار  متغیر  به عنوان  پژوهش  این  یافته های  از  مردم  جذب 
تحلیل  بر  خاص  تمرکز  و  تأکید  با  پژوهش  این  می شود.  معرفی 
قابلیت  تا  می کوشد  پژوهش  کمّی  روش های  کمک  با  موضوع 
پیاده پذیری را در چندین گذر با ویژگی های متفاوت اندازه گیری 
شهری  گذرهای  بر  متمرکز  اینجا  در  موردی  مطالعه  کند. 
شناخته  و  پرترددترین  از  یکی  به عنوان  ونک  میدان  منتهی به 
برای  منظور،  این  به  است.  تهران  شهر  میدان های  شده ترین 
سنجش قابلیت پیاده پذیری گذرهای شهری نخست عرصه های 
بر اساس  می شوند  پیاده پذیری  افزایش  به  منجر  که  مختلفی 
واکاوی متون نظری و تجربی مرتبط شناسایی شده  و در مرحله 
بعد معیارها و شاخص های قابل اندازه گیری از عرصه های پیش 
گفته استخراج و با استفاده از روش های کمّی قابلیت پیاده پذیری 
گذرهای معرفی شده اندازه گیری شده اند. بنابراین این پژوهش 
از سه گام اصلی تشکیل شده است: ۱. واکاوی چهارچوب های 
کیفی  معیارهای  پژوهش؛ ۲. استخراج  پشتیبان  نظری 
چهارچوب  جمع بندی  بر اساس  پیاده پذیری  قابلیت  سنجش 
با  موردی  مطاله  در  پیاده پذیری  قابلیت  نظری؛ ۳. سنجش 

استفاده از روش های کمّی.

روش تحقیق
این پژوهش توصیفی ـ تحلیلی و مبنای هدف آن از نوع کاربردی 
است و بنا بر ماهیت خود به پرسش های چیستی و چرایی پاسخ 
رویکردی  با  ترکیبی  پژوهش  این  در  تحلیل  روش  می دهد. 
تبدیل  بر اساس  آن  تفسیر  و  جامع  تحلیل  و  است  هنجارین 
داده های کیفی و غیر مقداری به داده های کمّی و مقداری عمل 

می کند. 
را  متغیرها  میان  ارتباط  پژوهشگر  کمّی  مطالعات  در 
برای  آن  در  که  است  رهیافتی  کمّیْ  رهیافت  می دهد.  توسعه 
دانش  توسعه  برای  پسااثبات گرایانه  ادعایی  یا  پرسش  به  پاسخ 
به  پژوهش  دادن  کاهش  معلولی،  و  علت  تفکر  مثال  (برای 
پرسش ها، فرضیه ها و متغیرهای مشخص، استفاده از مشاهده 
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و اندازه گیری و آزمون نظریه ها) راهبردهای بازجست همچون 
ابزارهای  با  داده ها  و  می شود  گرفته  به کار  پیمایش  و  آزمایش 
اندازه گیری  آماری  داده های  به صورت  ازپیش تعیین شده ای 
این  در  پژوهش  راهبرد  به عنوان  پیمایشی  راهبرد  می شوند. 
هستند  کمّی  پژوهش های  طرح  در  راهبردها  از  یکی  مقاله 
توصیف  پیمایش  تحلیل  وظایف  از  یکی   .(۱۳۹۱ (کرسول، 
یکی  پیمایشی  تحقیق  موردهاست.  از  مجموعه ای  خصوصیات 
داده های  داده هاست.  تحلیل  و  تنظیم  گردآوری،  روش های  از 
مربوط را می توان از طرق فنون متعددی گردآوری کرد. پیمایش 
را می توان برای اندازه گیری اموری به سادگی ویژگی های طبیعی 
یا جمعیتی پاسخ دهندگان یا به پیچیدگی نگرش ها، سلیقه ها یا 
الگوهای شیوۀ زندگی آنان طراحی کرد. پیمایش ها ممکن است 
پاسخ دهندگان  موقعیت  یا  فکر  طرز  از  کوچکی  جنبۀ  یک  فقط 
را شامل شود یا ممکن است ده ها یا صدها پرسش در مورد هر 
جنبه ای از زندگی پاسخ دهندگان را دربرگیرند (ادواردز، ۱۳۷۹). 
در ادامه جهت پاسخگویی به پرسش ها دو مسیر طی شده 
معیارهای  استخراج  برای  اول  مسیر  در  کیفی  روش   از  است: 
برای  کمّی  روش  از  و  پیاده پذیری  قابلیت  سنجش  کیفی 
استفاده  مورد مطالعه  نمونه  آمده  دست  به  معیارهای  سنجش 
شده است. برای تجزیه و تحلیل داده ها و سنجش پیاده پذیری 
تحلیل  فرایند  فن  از  ونک  میدان  منتهی به  گذرهای  در 
قابلیت  جنبه های  از  آن  قابلیت های  دلیل  به  سلسله مراتبی 
امکان  معیارها،  درون  معیارها (شاخص)های  به  وزن دهی 
به کارگیری همزمان معیارهای کمّی و کیفی، قابلیت گروه بندی 
کردن  ساده تر  و  منطقی  و  معیارها (شاخص)ها  سلسله مراتبی 
پیچیدگی ها و مشکلات انتخاب شده است. همچنین با توجه به 
اینکه ارتباط شبکه ای بین معیارها در پرسش نامه ها تأیید نشده 

است این فن به فن فرایند تحلیل شبکه ای اولویت دارد. 
در این پژوهش از سه روش برای گردآوری داده به شرح زیر 

استفاده شده است: 
شامل  بخش  این  در  استفاده  مورد  روش های  سندکاوی:  الف. 
درجه  در  و  نظری  مبانی  گردآوری  در  که  هستند  روش  دو 
کتابخانه ای،  شده اند:  استفاده  موردی  مطالعه  معرفی  بعد 
مقاله،  کتاب،  شامل  منابع  این  الکترونیک.  منابع  جست وجوی 
شده  انجام  گزارش های  و  موردی  مطالعۀ  فرادست  برنامه های 

مشابه می شوند. 
ب. مشاهده: در این روش با استفاده از مشاهده مستقیم مطالعه 

موردی داده های مورد نیاز شامل یک سری معیارهای مرتبط با 
مختلف  روزهای  در  معیارها  این  شده اند.  برداشت  پیاده پذیری 

هفته و ساعات مختلف شبانه روز مورد مشاهده قرار می گیرد. 
مورد  پرسش نامه  فرم  نوع  دو  پژوهش  این  در  پرسش نامه:  پ. 

استفاده قرار می گیرد: 
به منظور  اطلاعاتی  به عنوان یکی از منابع  پرسش نامه مردم: 
استفاده از نظریات مردم طراحی در سنجش معیارها شده است.۱
نوع  دو  از  متخصصین  برای  متخصصین:  پرسش نامه 
پرسش نامه استفاده می شود. پرسش نامه نخست برای سنجش 
سنجش  برای  دوم،  پرسش نامۀ  و  است  مردم  پرسش نامه  روایی 
سنجش  معیارهای  به  وزن دهی  برای  متخصصین  نظر 

پیاده پذیری است.۲
انجام  زیر  شرح  به  مقاله  این  در  پایایی  و  روایی  ارزیابی 

می گیرد: 
ابزارهای  سایر  و  پرسش نامه  روایی  ارزیابی  روایی:  ارزیابی 
شده  انجام  محتوایی  روایی  ارزیابی  روش  بر اساس  اندازه گیری 
است. برای بررسی روایی محتوایی به شکل کمّی، از دو ضریب 
و  شده  استفاده  محتوا۴،  روایی  شاخص  و  محتوا۳  روایی  نسبی 
را  مورد  هر  تا  شد  درخواست  متخصصان  از   CVR تعیین برای 
و  است»  «مفید  است»،  «ضروری  قسمتی  سه  طیف  بر اساس 

«ضرورتی ندارد» بررسی کند.۵
یک  برای  افراد  نمره های  همسانی  پایایی  پایایی۶:  ارزیابی 
مجموعه از  موردها در دو موقعیت جداگانه یا در دو ابزار هم ارز 
را نشان می دهد. پایایی یک ابزار به افراد تشکیل دهندۀ جامعه 
آماری مورد نظر بستگی دارد، به طوری که اگر افراد یک جامعه 
شناخت بهتری از ابزار مورد نظر داشته باشند، پایایی آن ابزار در 
این جامعه بالاتر است. ارزیابی پایایی در این پژوهش بر اساس 
 ۳۰ کردن  پر  بر اساس  و   SPSS نرم افزار  در  کرونباخ  آلفای 

پرسش نامه اولیه انجام گرفته است ۷ و ۸. 
شامل  پژوهش  این  در  آماری  جامعۀ  نمونه گیری:  طرح 
بودن  کمّی  با توجه به  است.  ونک  میدان  به  مراجعه کنندگان 
نمونه  حجم  است،  نامحدود  آماری  جامعه  اینکه  و  پژوهش 
بر اساس فرمول کوکران و با سطح اطمینان ۹۵/۹۰ درصد برابر 
مختلف  ساعات  در  پرسش نامه ها  این  بود.  خواهد  نفر   ۳۴۵ با 
شبانه روز ـ ۹ تا ۲۱ ـ و در روزهای مختلف هفته ـ شنبه تا جمعه ـ 

تکمیل شده است. 
موقعیت  علت  به  ونک  میدان  موردی:  مطالعه  معرفی  ت. 
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و  امکانات  از  نسبی  برخورداری  دسترسی،  سهولت  مکانی، 
موجب  که  (شکل ۱)  داراست  را  شرایطی  شهری  تسهیلات 
جلب بسیاری از کاربری های فرامنطقه ای و استقرار واحدهای 
سه  تقاطع  در  میدان  این  است.  شده  منطقه  داخل  در  فعالیتی 
محور اصلی ولیِ عصر، ملاصدرا و حقانی واقع شده و از گره های 
فروشگاه ها،  آن  حاشیه  در  است،  تهران  سفر بسیار مهم  تبادل 
ایستگاه اتوبوس و ترمینال کرایه های خط ازدحام و اغتشاش و 
 .(۱۳۸۴ شده اند (شاران،  سبب  میدان  این  در  را  زیادی  تحرک 
محدوده مورد مطالعه را می توان چنین توصیف کرد (شکل ۲): 
خیابان ونک از میدان ونک تا تقاطع کردستان، خیابان ملاصدرا 
از میدان ونک تا تقاطع کردستان، خیابان برزیل از میدان ونک تا 

تقاطع کردستان، خیابان حقانی از میدان ونک تا چهارراه جهان 
کودک، خیابان ولیِ عصر شمال از میدان ونک تا تقاطع خیابان 

میرداماد، خیابان ولیِ عصر جنوب از میدان ونک تا پل همت. 

مرور ادبیات
ادبیات تحقیق در این پژوهش در سه بخش بررسی شده است: 
ارائه  قالب  در  پیاده پذیری  انگاره  چیستی  مرور  نخست  بخش 
یا  و  چرایی  دوم  بخش  در  است  گرفته  انجام  انگاره  این  تعاریف 
ضرورت پیاده پذیری مورد بحث واقع شده است و در بخش نهایی 
چگونگی پیاده پذیری با معرفی معیارها و شاخص های آن ارائه 

شده است. 

تعریف مفهوم پیاده پذیری
انگاره های  با توجه به  پیاده پذیری  مفهوم  مرور  به  بخش  این 
پیاده راه۱۰ ـ  و  ـ پیاده رو۹  پیاده  مختص  مسیرهای  مانند:  مرتبط 
پیاده پذیری۱۱، [محیط] دوستدار پیاده۱۲، و توسعۀ پیاده محور۱۳،۱۴ 

پرداخته است: 
گرچه پیاده مداری بیش از واژه پیاده پذیری در ادبیات طراحی 
ولی   (۱۳۹۹ ابراهیم پور،  و  (معینی  دارد  فروانی  ایران  شهری 
پوشش مفهومی پیاده پذیری و انطباق معنای آن با واژه انگلیسی 
مناسب تر است۱۵. پیاده پذیری به مفهومی اشاره دارد که در آن 
و  امنیت  راحتی،  ساختن  فراهم  با  پیاده روی  از  مصنوع  محیط 
ارتباط دادن مردم با مقاصد مختلف در یک زمان و انرژی معقول 
South-) و با ارائه جذابیت های بصری حمایت و تشویق می کند
حمایت  و  پذیرش  میزان  پیاده پذیری   .(worth, 2005: 247

انسانی  مقیاس  ابعاد  از  یکی  بنابراین  فضاست.  در  پیاده  افراد 
محسوب  انسانی  سکونتگاه های  در  آن  موفقیت  و  فضا  شدن 
می شوند. پژوهش ها نشان داده که افزایش پیاده پذیری در یک 
فضای مدرن که با انتقاد مواجه است حتی می تواند سبب برتری 
ایرانی  و  (رضایی  شود  ستایش  مورد  تاریخی  فضاهای  به  آن 
 Rezaei,  ،Marzbani et al., 2020)  (۱۳۹۹ ملک کیان، 
از  شبکه ای  طریق  از  را  مردم  پیاده پذیر،  محیط  یک   .(2020

مسیرهای مرتبط به هم که دسترسی روزانه مردم را به مکان ها 
تأمین  می کند به پیاده روی دعوت می کند. محیط پیاده پذیر امن، 
آنها  از  عبور  که  است  خیابان هایی  از  متشکل  و  راحت  ایمن، 
در  فضاها  است.  آسان  مختلف  حرکتی  و  سنی  گروه های  برای 
چنین محیطی جذاب هستند و در خود درخت و یا دیگر عناصر 

شکل ۱. محدوده مطالعه موردی تدقیق شده.

www.etemadonline.com مأخذ:  ونک،  میدان  از  نمایی   .۲ شکل 
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نظر  از  اما  هستند  منسجم  گرچه  فضاها  این  دارند.  را  چشم نواز 
زندگی  با  محکمی  بصری  ارتباط  و  متنوع اند  شده  ساخته  فرم 
یک مکان دارند. شبکه پیاده به طور یکپارچه ای به هم مرتبط و 
بدون هیچ مانع یا خطری است و در عین حال با سایر شیوه های 
پیوند  شهری  قطار  یا  مترو،  اتوبوس،  چون  عمومی  حمل ونقل 
سیستم  می رساند.  حداقل  به  را  اتومبیل  به  وابستگی  که  دارد 
قابل  معینی  زمان  در  که  است  غیرپیچیده  اندازه ای  به   مسیر 
انتقال  را  متنوعی  بصری  تجربیات  حال  عین  در  و  باشد  درک 

 .(Southworth, 2005: 247-248) دهد

مرور نظریه های مرتبط با ضرورت افزایش پیاده پذیری 
«چگونه  برای  راهنمایی  پیاده پذیری؟»  «چرا  پرسش  به  پاسخ 
و  پایدار  توسعۀ  رهیافت  مطالعه  با  بود.  خواهد  پیاده پذیری؟» 
و  پایه  پیاده پذیری  می شود  روشن  آن۱۷  از  منتج  انگاره های۱۶ 
اساس شهر پایدار است و بدون آن، حفظ منابع ممکن نخواهد 
با  پیاده پذیری  افزایش  ضرورت  با  مرتبط  نظریه های  مرور  بود. 

طی گام هایی به شرح زیر انجام می شود: 
ـ  معرفی رهیافت و انگاره  پشتیبان پیاده پذیری، شامل رهیافت۱۸ 

توسعۀ پایدار
ـ  تشریح چگونگی یاری رسانی۱۹ کیفیت پیاده پذیری به رهیافت 

توسعۀ پایدار 

توسعۀ پایدار و ابعاد آن
نسل  احتیاجات  که  است  توسعه ای  معنای  به  توسعۀ پایدار، 
تأمین  در  آتی  نسل های  توانایی  به  زدن  لطمه  بدون  را  حاضر 
اعتقاد  به   .(۱۴۲  :۱۳۹۰ (گلکار،  کند  برآورده  خود  نیازهای 
که  است  ابهامی  بردارنده  در  توسعۀ پایدار  از  تعریف  این   برخی، 
منجر به چالش و کج فهمی در توسعۀ پایدار شده است. «لوک» 
اشاره می کند که این تعریف در مورد نیازهای افراد معاصرصدق 
و  خواسته  یا  هستند  نیاز  آنها  آیا  که  است  این  مسئله  نمی کند. 
کند  تامین  را  نیازها  این  می تواند  توسعه  چگونه  و  کجا  اینکه  یا 
(سلطانی و نامداریان، ۱۳۹۰: ۷). ابعاد توسعۀ پایدار عبارتند از: 
شاخص های اجتماعی، اقتصادی، شاخص های زیست  محیطی 
شاخص های  از  استفاده کنندگان  بنیادی.  شاخص های  و 
توسعۀ پایدار از نظر ویژگی های اجتماعی، جغرافیایی، فرهنگی 
و همچنین در مقیاس های جهانی و محلی بسیار با هم متفاوت 
هستند. تا زمانی که شاخص ها مشخص، دقیق و طراحی نشده 

باشند، اجرای آن امکان پذیر نخواهد بود (کلانتری خلیل آباد و 
همکاران، ۱۳۹۱: ۲۰۹). 

باید  شهر  در  پایدار  اقتصادی  سیستم  یک  اقتصادی:  ـ پایداری 
از عهده تأمین و تولید کالاها و خدمات در طی زمان برآید. هم 
پایداری اجتماعی و هم پایداری زیست محیطی به نظام فعالیت 
اکولوژیک  شبکه  و  باشد  سازگار  آنها  با  که  دارند  نیاز  اقتصادی 
و  انسانی  توسعه  یعنی  نکنند.  تخریب  را  اجتماعی  شبکه  و 
اقتصادی  فعالیت های  از  شکلی  به  انسان  بالقوه  موفقیت های 
نیاز دارد که هم برای نسل حاضر و هم برای نسل های آینده از 
نظر اجتماعی و زیست محیطی پایدار باشد (کلانتری خلیل آباد و 
همکاران، ۱۳۹۱: ۲۱۰). برخی از شاخص های بعد اقتصادی 
است  اقتصادی  کارایی  و  عدالت  اقتصادی،  رشد  از:  عبارتند 

(کلانتری خلیل آباد و همکاران، ۱۳۹۱: ۲۱۱). 
ـ پایداری اجتماعی: پایداری اجتماعی تحت عنوان زندگی سالم، 
تعریف  این  در  است.  شده  تعریف  طبیعت  با  هماهنگ  و  بارور 
با  همگام  و  انسانی  نیازهای  تامین  با  توام  انسان،  حیات  و  بقاء 
حفظ کیفیت محیطی و مرتبط با نظام های اقتصادی در جهت 
دستیابی به بالاترین سطح رضایت از زندگی تعریف شده است. 
بسترسازی جهت ظهور و بروز خلاقیت ها، بسیج آحاد مردم در 
«آینده ای  از  اطمینان  نیز  و  پایدار  توسعۀ  اهداف  تأمین  جهت 
نقش  بر  تأکید  و  بومی  مردم  رفاه  بر  تأکید  با  همه»  برای  بهتر 
حیاتی آنان در مدیریت محیطی و توسعه از ارکان تعریف پایدار 
عبارتند  اجتماعی  بعد  شاخص های  از  برخی  است.  اجتماعی 
توسعه  فرهنگی،  هویت  اجتماعی،  تحرک  سازی،  توانمند  از: 
است  غیره  و  اجتماعی  تعاملات  ایمنی،  عمومی،  رفاه  نهادی، 
(کلانتری خلیل آباد و همکاران، ۱۳۹۱: ۲۱۰-۲۱۱). در تعریف 
و  بارور  و  سالم  زندگی  عنوان  تحت  اجتماعی  پایداری  دیگری، 
هماهنگ با طبیعت تعریف شده که دارای چهار عنصر اصلی و 
تعیین کننده: عدالت اجتماعی، همبستگی اجتماعی، مشارکت 
و امنیت است (مختاری مک آبادی و همکاران، ۱۳۹۳: ۱۰۵). 
ـ پایداری زیست محیطی: در پایداری زیست محیطی، تحول و 
تطوری مورد نظر است که ثبات و پایداری جامعه را برهم نزند، 
برای  برنامه ریزی  در  کند.  کمک  آن  اعتلای  و  رشد  به  بلکه 
جامعه  در  موجود  منابع  بکارگیری  ضمن  توسعۀ پایدار،  تحقق 
فرایند تحول و تطور آن جامعه، باید بقای منابع و جامعه مد نظر 
داشته  اکولوژیکی  پایداری  میان  در  را  خود  ریشه  پایداری  باشد. 
و  محدودیت ها  طبیعت،  که  نکته  این  برروی  نظریه  این  است. 
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دارد.  تأکید  می دهد،  ارایه  انسان  زندگی  به  معین  فرصت های 
برخی از شاخص های بعد زیست محیطی عبارتند از: یکپارچگی 
سیاره ای  مسائل  زیستی،  تنوع  تحمل،  ظرفیت  اکوسیستم، 
زمانی  توسعۀ پایدار  گفت  می توان  در نهایت  است.  غیره  و 
هدف  با  اجتماعی  پایداری  از  مجموعه ای  که  می شود  فراهم 
عدالت اجتماعی۲۰، پایداری اقتصادی با هدف بقای اقتصادی۲۱ 
وجود  به  اکولوژیک۲۲  تعادل  هدف  با  محیطی  زیست  پایداری  و 

می آید  (کلانتری خلیل آباد و همکاران، ۱۳۹۱: ۲۱۱-۲۱۰) 

توسعۀ پایدار و پیاده پذیری
چنانکه شرح رفت، پیاده پذیری به معنای گستره ای است که در 
آن محیط مصنوع برای حضور مردم، زیستن آنها، فعالیت های 
دوستانه  محیط  در  گذراندان شان  زمان  و  بردن  لذت  و  آنها 
می شود. افزایش پیاده پذیری در بافت های نو یا کهن شهر باعث 
افزایش مسایل اجتماعی همچون تعاملات، سرمایه اجتماعی، 
سلامت و امنیت خواهد شد (Marzbani et al., 2020، معینی 
 .(Rezaei, 2022  ،Rezaei, 2020: 5  ،۱۳۹۹ ابراهیم پور،  و 
بهبود  ترتیب  این  به  و  پیاده پذیری  ارتقا  برای  ابزاری  پیاده راه 
زیست محیطی  کیفیت  و  اجتماعی  سلامت  شهری،  اقتصاد 
شهری،  فضای  در  پیاده راه ها  دیگر  تعبیر  می شود.  محسوب 
مکان یابی برای تقویت ارتباطات، فعال بودن حواس غیربصری، 
درک محیط از طریق حواس و تجدید حیات مدنی مراکز شهری 
ایجاد  منظور  به  فضاهایی  به  درازمدت  در  مکان ها  این  است. 
حس مکان و امنیت محیط و عابرین پیاده، ایجاد حس مشارکت 
حس  و  اجرا  و  تصمیم گیری  در  گروه ها  و  افراد  فعال  حضور  و 
مسئولیت و وابستگی بیشتر به محیط تبدیل شده اند (عباس زاده 

و تمری، ۱۳۹۱: ۲). 
یاری رسانی  پایدار:  توسعۀ  اجتماعی  ابعاد  و  پیاده پذیری  الف. 
طبق  می توان  را  پایدار  توسعۀ  اجتماعی  ابعاد  به  پیاده پذیری 

«جدول ۱» برشمرد.
نوع  این  پایدار:  توسعۀ  اقتصادی  ابعاد  و  پیاده پذیری  ب. 
برای  هزینه  لحاظ  به  سودمند  حمل ونقل  نوع  یک  حمل ونقل 
 Southworth, 2005:) است  مغازه  یا  و  مدرسه  کار،  به  سفر 
لحاظ  به  انرژی  و  منابع  ذخیره  و  حفظ  به  همچنین   .(248

جمعیت  دربرگیری  کمتر،  فضای  سرانۀ  می انجامد.  اقتصادی 
بیشتر در فضا به هنگام اوج آمد و شد با کمترین هزینه (رضایی، 

۱۳۹۲) از دیگر موارد هستند. 
پ. پیاده پذیری و ابعاد محیط زیستی توسعۀ پایدار: پیاده روی، 
مانند دوچرخه سواری نیز نوعی حمل ونقل عمومی «سبز» است 
که نه تنها از ترافیک می کاهد بلکه اثرات محیطی کمی با حفظ 
می آورد  به وجود  صوتی  و  هوا  آلودگی  کاهش  و  انرژی  منابع 

(Southworth, 2005: 247، رضایی، ۱۳۹۲). 

چگونگی افزایش پیاده پذیری
در  پایدار  توسعۀ  مؤلفه های  با  را  پیاده پذیری  ارتباط  «جدول ۲» 
قالب معیارهای خرد و شاخص این پژوهش خلاصه کرده است. 

یافته های پژوهش
(اقتصادی،  پایداری  مؤلفه های  از  هریک  زیرمعیارهای 

اجتماعی محیطی) 
ونک  میدان  منتهی به  گذرهای  در  اقتصادی  پایداری  اول: 
از  مقصود  شد.  سنجیده  بازارپذیری  مهم  عامل  بر اساس 

جدول ۱. یاری رسانی پیاده پذیری به ابعاد اجتماعی.

پاکزاد، ۱۳۸۶، کرمونا و دیگران، ۱۳۸۸.افزایش نظارت اجتماعی و امنیت

افزایش تعاملات اجتماعی
پاکزاد، ۱۳۸۶، راب کریر، ۱۹۷۹، عباس زاده و تمری،

۱۳۹۱: ۲، رضایی و ایرانی ملک کیان، ۱۳۹۹.

Southworth, 2005: 248-249، جعفرزاده، Rezaei, 2022 ،۱۳۸۸.افزایش سرمایۀ اجتماعی

Southworth, 2005: 247-248.افزایش سلامت جسمی و روحی

Southworth, 2005: 248.افزایش مساوات در جامعه
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جدول ۲. معیارها و شاخص های برآمده از مبانی نظری.

معیار 
منابعشاخصمعیار خردکلان

ی
صاد

اقت
ی 
دار
پای

وجود فعالیت های اقتصادی 
(تولید خدمات یا کالا) 

عباس زاده و تمری، ۱۳۹۱، قربانی و جام کسری، ۱۳۸۹، پاکزاد، ۱۳۸۶، بر وجود یا تعدد فعالیت های تولید کننده خدمات و یا کالا
اساس اشپرای رگن و جیکوبز،

Make, 1998 ،Southworth, 2005 ،Rezaei, 2020 تنوع فعالیت های اقتصادی 
(تولید خدمات یا کالا) 

تنوع فعالیت های تولید کننده خدمات و کالا

Make, 1998 ،Rezaei, 2022 ،Marzbani et al., 2020وجود ساختمان ها و عناصر کالبدی هویت بخشهویت تاریخی

تسهیل حرکت
نبود موانع (اختلاف سطح، موانع فیزیکی، و...) در مسیر؛ تفکیک 

سواره و پیاده.
.Clifton, 2004 ،Rezaei, 2020 ،Make, 1998

Southworth, 2005 ،Make, 1998، نوجوان، محمدی و صالحی، ۱۳۹۰.وجود بلوک های ریزدانهاندازه بلوک ها

Make, 1998، لطفی و بختیاری، ۱۳۹۳.تعدد نقاط جذاب در ابتدا و انتهای مسیرپیوند دهنده نقاط جذاب

رابطۀ متقابل بین بدنه 
و مسیر

وجود یا عدم وجود جداره های شفاف؛نسبت جداره های نرم به 
سخت.

.Southworth, 2005 ،۱۳۹۱ ،عباس زاده و تمری

ی
اع
تم
اج

ی 
دار
پای

وج ود فرصت برای همه
Make, 1998 ،Southworth, 2005 ،Jabareen, 2006،وجود تسهیلات مختص کودکان معلولان و سالمندان

رضایی و ایرانی ملک کیان، ۱۳۹۹. نبود موانع برای کودکان معلولان و سالمندان

دسترسی به خدمات رفاه 
عمومی متنوع

Cain, Millstein & Geremia, 2012 ،Rezaei, 2020.تعدد خدمات رفاه عمومی (پاسخگو به نیازهای روزمره) در مسیر

اختلاط کاربری زمین (تنوع کاربری ها) سرزندگی
 ،Jabareen, 2006 ،Pedestrian Oriented Development, 2015

.Southworth, 2 005

دسترسی به حمل ونقل 
متنوع

فراوانی، گوناگونی ایستگاه ها، مسیرهای حمل ونقل
 ،mayor, 2010  ،Lee, 2004  ،۲۰۰۶  ,Pollack  ،Jabareen, 2006
 ،Pedestrian Oriented Development, 2015  ،Southworth, 2005
STEVENS, 2005، گلکار، ۱۳۹۰، نوابخش و کفاشی، ۱۳۸۷، رضایی، ۱۳۹۲.

ایمنی پیاده و دوچرخه

وجود مسیر مجزا برای پیاده و دوچرخه؛ پایین بودن سرعت حرکت 
اختلاط  بدون  تقاطعع ها  از  عبور  زمان  کفایت  یا  وجود  تقاطع ها؛  در 
حرکت؛ وجود یا کفایت علائم محافظت کننده؛ دسترسی به وسائل 
نقلیه اورژانسی؛ وجود کفپوش مناسب؛ نبود موانع برای حرکت پیاده 

یا دوچرخه.

Pedestrian- ،Rezaei, 2022 ،Southworth, 2005 ،Beyer, 2012
Make, 1998 ،Friendly Streets, 2013، قربانی و جام کسری، ۱۳۸۹، 

کلانتری خلیل آباد و همکاران، ۱۳۹۱.

امنیت
Southworth, ،Beyer, 2012 ،Pedestrian-Friendly Streets, 2013 نورپردازی؛ دسترسی به پلیس.

Rezaei, 2022 ،2005، پاکزاد، ۱۳۸۶، عباس زاده و تمری، ۱۳۹۱، کرمونا 
و دیگران. وجود نظارت در ساعات مختلف شبانه روز (امن بودن) 

نبود عناصر با مقیاس غیرانسانی در فضا؛ نسبت سهم پیاده رو از عرض خیابان.
،Make, 1998  ،Cain, Millstein, & Geremia, 2012

عباس زاده و تمری، ۱۳۹۱.

ی
اع
تم
اج

ی 
دار
پای

نسبت ارتفاع بدنه ها به عرض مسیر؛ نبود قطعات رها شده یا در حال ساخت یا پارکینگ.
عباس زاده و تمری، ۱۳۹۱، رضایی و ایرانی ملک کیان، ۱۳۹۹، 

.Southworth, 2005

Cain K. L. , et al. , 2014 ،Cain, Millstein, & Geremia, 2012، وجود کریدورهای بصری باکیفیت تر
.Frank, 2013 خوش منظره بودن

وجود و تعدد نشانه ها
 ،Cain, Millstein, & Geremia, 2012

.Frank, 2013 ،STEVENS, 2005 ،Cain K. L. , et al. , 2014

خاطره انگیزی؛ خودمانی بودن.
 Pedestrian-Friendly Streets, ،Southworth, 2005 ،Make, 1998

.Marzbani et al., 2020 ،2013

Rezaei, 2022 ،Marzbani et al., 2020 ،Make, 1998.وجود عناصر با هویت تاریخی ـ فرهنگی

Southworth, 2005، عباس زاده و تمری، ۱۳۹۱.ورودی های تعریف شده

ی
یط
مح

ی 
دار
کیفیت محیطیپای

تعدد درخت و پوشش گیاهی؛ آلودگی ناشی از زباله؛نبود منابع و 
فعالیت های آلاینده؛ تمیز بودن؛ پرسروصدا بودن.

 ،Cain et al., 2012 ،Make, 1998 ،Pollack, 2006 ،Rezaei, 2020 
Southworth, 2005، گلکار، ۱۳۹۰، رضایی، ۱۳۹۲.

آسایش اقلیمی
وجود کفپوش مناسب با شرایط جوی مختلف؛تعدد درختان 
سایه  انداز؛برخورداری از باد مطلوب یا عدم برخورداری از باد 
نامطلوب؛برخورداری از نور در زمستان؛وجود و تعدد سایبان.

سعیدی فرد و گردفرامرزی، ۱۳۹۲،
.Make, 1998 ،Beyer, 2012 ،Southworth, 2005 ،Jabareen, 2006



۱۴
روسانا حق جو، محمود رضایی
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رونق  و  مشتری  جذب  باعث  که  است  ویژگی هایی  بازارپذیری 
بازار در یک فضا می شود. این ویژگی ها شامل تنوع فعالیت های 
جذاب  نقاط  دهندگی  پیوند  و  حرکت  تسهیل  جمعیت،  جاذب 

می شوند.
اولویت زیر معیارهای معیار پایداری اقتصادی بر اساس نظر 

متخصصان را می توان به شرح «جدول ۳» نشان داد۲۳: 
فعالیت های  تنوع  جمعیت:  جاذب  فعالیت های  تنوع  الف. 
پایداری  و  بازار  جذب  در  خرد  معیارهای  از  یکی  جمعیت  جاذب 
داشتن  با  ونک  خیابان  معیار،  این  بر اساس  است.  اقتصادی 
از  متنوع تر  گونه های  داشتن  همچنین  و  خرده فروشی ها  تعداد 
به  شمال  ولیِ عصر  خیابان  و  فعالیت  تنوع  بیشترین  کاربری ها 
را  فعالیت  تنوع  کمترین  کاربری ها  از  یکسان  گونه های  دلیل 

دارند. 
بر اساس  پیاده  حرکت  سهولت  پیاده:  حرکت  سهولت  ب. 
حرکتی  موانع  نبود  نخست  است :  شده  سنجیده  شاخص  سه 
پیاده رو،  عرض  در  ناگهانی  تغییر  ارتفاعی،  اختلاف  ـ شامل 
دستفروش ها  مزاحمت  کننده  ایجاد  جانمایی  شهری،  مبلمان 
نبود  ـ شامل  پیاده  و  سواره  تفکیک  کف پوش ها ـ ،  فرسودگی  و 
پیاده،  برای  مجزا  مسیر  وجود  تقاطع ها،  در  حرکت  تداخل 
در  موتورسیکلت  عبور  عدم  و  پیاده روها  در  خودروها  پارک  عدم 
بر اساس  می شوند.  خیابان  عرض  از  پیاده رو  سهم  و  پیاده رو ـ 
این شاخص ها خیابان برزیل با داشتن بیشترین موانع حرکتی و 
همچنین نبود تفکیک حرکت سواره و پیاده، عرض کم پیاده روها 
و  جنوب  ولیِ عصر  خیابان های  و  حرکت  سهولت  کمترین 

ولیِ عصر شمال بیشترین سهولت حرکت را دارند. 
سنجش  در پی  معیار  جذاب:  این  نقاط  پیونددهندگی  پ. 
گذرهای  از  که  است  مطالعه  محدوده  از  خارج  جذاب  نقاط 
دسترسی  این  به واسطه  و  هستند  دسترسی  قابل  مورد مطالعه 
این  در  جذاب  نقاط  می کنند.  جذب  گذرها  این  به  را  جمعیت 

در  عمومی  حمل ونقل  ایستگاه های  و  پایانه ها  شامل  پژوهش 
و  فرهنگی  تجاری،  مجتمع های  فراشهری،  و  شهری  مقیاس 
تجاری،  مجتمع های  فراشهری،  و  شهری  مقیاس  در  ورزشی 
میدان های  فراشهری،  و  شهری  مقیاس  در  ورزشی  فرهنگی 
و  فراشهری،  و  شهری  مقیاس  در  پارک های  شهری،  اصلی 
دانشگاه های مهم می شوند. بر این اساس بیشترین نقاط جذاب 
و  بیمارستان،  میدان ها،  پارک،  فرهنگی،  مجتمع  شامل  مقصد 
دانشگاه  خیابان ولیِ عصر شمال و کمترین نقاط جذاب مقصد 

خیابان های برزیل و ونک هستند. 
زندگی پذیری۲۴  افزایش  اجتماعی  پایداری  از  مقصود  دوم: 
برای همه استفاده کنندگان از فضاست. این معیار با معیارهای 
خدمات  به  دسترسی  همه،  برای  فرصت  وجود  چون  خردی 
ایمنی  عمومی،  حمل ونقل  ایستگاه های  تنوع  روزمره،  رفاهی 
دوچرخه و پیاده، امنیت، مقیاس انسانی/ پیاده، کیفیت بصری، 

تصویرپذیری، و هویت مندی، پیگیری می شود. 
نظر  بر اساس  اجتماعی  پایداری  زیرمعیار  ه 

ُ
ن اولویت 

متخصصان به شرح «جدول ۴» قابل ارائه است.۲۵
الف. وجود فرصت برای همه : وجود فرصت برای همه، در این 
پژوهش بر اساس سنجش تسهیلات برای کم توانان و در چهار 
شاخص سنجش می شود: کف پوش مناسب نابینایان، کف پوش 
و رمپ مناسب معلولان حرکتی/ کالسکه کودک، وسایل بازی/ 
ورزش برای کودکان و بزرگسالان، و مبلمان شهری. بر اساس 
معلولین،  برای  مناسب  کفپوش  دارای  ونک  خیابان  معیار  این 
نابینایان، وجود وسایل بازی و ورزشی و مبلمان شهری مناسب 
برای همه، بیشترین فرصت و خیابان برزیل کمترین فرصت را 

در اختیار استفاده کنندگان از فضا می گذارد. 
شامل  خدمات  این  روزمره :  رفاهی  خدمات  به  دسترسی  ب. 
خدمات بهداشتی، درمانی، آموزشی و پارک و فضای سبز هستند 
که منجر به جذب جمعیت می شوند. این زیر معیار بر اساس هم 

جدول ۳. مقایسه دودویی و ضریب اهمیت زیر معیارهای معیار پایداری اقتصادی

وزن معیار خردپیوند دهندگی نقاط جذابتسهیل حرکتتنوع فعالیتمعیار خرد پایداری اقتصادی

۱٫۰۰۹٫۰۰۵٫۰۰۰٫۷۵تنوع فعالیت

۰٫۱۱۱٫۰۰۰٫۳۳۰٫۰۷تسهیل حرکت

۰٫۲۰۳٫۰۰۱٫۰۰۰٫۱۸پیوند دهندگی نقاط جذاب
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و  می شود  سنجیده  خدمات  این  به  دسترسی  تنوع  هم  و  تعداد 
بر اساس این شاخص ها خیابان ولیِ عصر جنوب دارای خدمات 
و  بیشترین  سبز،  فضای  و  پارک  آموزشی،  و  بهداشتی ـ درمانی 
و  دسترسی  کمترین  ملاصدرا  و  شمال  ولیِ عصر  خیابان های 

تنوع را در خدمات رفاهی روزمره دارند. 
معیار  عمومی :  حمل ونقل  ایستگاه های  به  دسترسی  تنوع  پ. 
خرد تنوع دسترسی به حمل ونقل عمومی بر اساس شاخص هایی 
چون وجود ایستگاه BRT، اتوبوس، تاکسی و مترو قابل پیگیری 
است. بر اساس اندازه گیری این شاخص، خیابان های ولیِ عصر 
شمال و ولیِ عصر جنوب بیشترین و خیابان های ونک و حقانی 
را  عمومی  حمل ونقل  ایستگاه های  به  دسترسی  تنوع  کمترین 

دارند. 
و  موارد  به  اشاره  ایمنی،  مؤلفه  پیاده :  و  دوچرخه  ایمنی  ت. 
عوامل محیطی است که در صورت عدم تأمین شرایط مطلوب 
بالقوه  به صورت  خطرات  و  است  اجتناب ناپذیر  حوادث  وقوع 
تهدید  را  ناظران  و  عابران  حاضران،  مال  و  جان  بالفعل  و 
به  دوچرخه  و  پیاده  ایمنی  خرد  معیار  اندازه گیری  کرد.  خواهد 
پیاده  برای  مجزا  مسیر  وجود  شاخص های  طریق  از  و  سادگی 
پل عابر  چراغ،  وجود  نقلیه،  وسایل  حرکت  سرعت  دوچرخه،  و 
پیاده در تقاطع ها، دسترسی به وسایل نقلیه اورژانسی و کفپوش 

این  بر اساس  است.  ممکن  دوچرخه  و  پیاده  حرکت  مناسب 
جنوب  ولیِ عصر  و  شمال  ولیِ عصر  خیابان های  شاخص ها 
دارای مسیر مجزا، سرعت حرکت کنترل شده، چراغ و پل عابر 
بدون  کفپوش های  و  وسایل اورژانس  به  آسان  دسترسی  پیاده، 
را  ایمنی  کمترین  ملاصدرا  خیابان  و  ایمنی  بیشترین  فرسودگی 

داراست. 
ث. امنیت : مؤلفه امنیت اشاره به جرایم علیه اشخاص و اموال 
کننده،  پیش گیری  شرایط  تأمین  عدم  صورت  در  که  دارد  آنها 
و  بالقوه  به صورت  را  ناظران  و  عابران  حاضران،  جان  و  اموال 
و  ترس  از  رهایی  معنای  به  امنیت  کرد.  خواهد  تهدید  بالفعل 
احساس  سنجش  است  انسان  اساسی  نیازهای  از  یکی  تهدید، 
و  نورپردازی  ـ شامل  عینی  عامل  دستۀ  دو  بر اساس  امنیت 
تأثیر  تحت  امری  عنوان  به عنوان  ذهنی  و  پلیس ـ  به  دسترسی 
عوامل مختلف اجتماعی و روانی است که از طریق پرسش نامه 
از  شمال  ولیِ عصر  و  ونک  خیابان های  است.  شده  سنجیده 
نظر  شهروندان  از  پرسش نامه  وسیله  به  که  ذهنی  امنیت  جنبه 
مناسب ترین  عینی  امنیت  جنبه  از  همچنین  و  شده  خواهی 
خیابان برزیل  نورپردازی، دسترسی به پلیس بیشترین امنیت و 

کمترین امنیت را دارند. 
در  پیاده  انسانی،  مقیاس  سنجش  پیاده :  انسانی،  مقیاس  ج. 

جدول ۴. مقایسۀ دودویی و ضریب اهمیت زیر معیارهای معیار پایداری اجتماعی

معیارهای خرد پایداری اجتماعی
وجود 

فرصت 
برای همه

دسترسی به 
خدمات رفاه 
عمومی

دسترسی به 
حمل ونقل 
عمومی

ایمنی 
دوچرخه و 
پیاده

امنیت
مقیاس 

انسانی/ 
پیاده

کیفیت 
کریدور 
بصری

وزن زیر هویت مندیتصویرپذیری
معیارها

۱٫۰۰۷٫۰۰۵٫۰۰۲٫۰۰۱٫۰۰۷٫۰۰۹٫۰۰۳٫۰۰۵٫۰۰۰٫۲۵وجود فرصت برای همه

۰٫۱۴۱٫۰۰۰٫۳۳۰٫۱۷۰٫۱۴۱٫۰۰۳٫۰۰۰٫۲۰۰٫۳۳۰٫۰۳دسترسی به خدمات رفاه عمومی

۰٫۲۰۳٫۰۰۱٫۰۰۰٫۲۵۰٫۲۰۳٫۰۰۵٫۰۰۰٫۳۳۱٫۰۰۰٫۰۶دسترسی به حمل ونقل عمومی

۰٫۵۰۶٫۰۰۴٫۰۰۱٫۰۰۰٫۵۰۶٫۰۰۸٫۰۰۲٫۰۰۴٫۰۰۰٫۱۸ایمنی دوچرخه و پیاده

۱٫۰۰۷٫۰۰۵٫۰۰۲٫۰۰۱٫۰۰۷٫۰۰۹٫۰۰۳٫۰۰۵٫۰۰۰٫۲۵امنیت

۰٫۱۴۱٫۰۰۰٫۳۳۰٫۱۷۰٫۱۴۱٫۰۰۳٫۰۰۰٫۲۰۰٫۳۳۰٫۰۳مقیاس انسانی/ پیاده

۰٫۱۱۰٫۳۳۰٫۲۰۰٫۱۳۰٫۱۱۰٫۳۳۱٫۰۰۰٫۱۴۰٫۲۰۰٫۰۲کیفیت کریدور بصری

۰٫۳۳۵٫۰۰۳٫۰۰۰٫۵۰۰٫۳۳۵٫۰۰۷٫۰۰۱٫۰۰۳٫۰۰۰٫۱۲تصویرپذیری

۰٫۲۰۳٫۰۰۱٫۰۰۰٫۲۵۰٫۲۰۳٫۰۰۵٫۰۰۰٫۳۳۱٫۰۰۰٫۰۶هویت مندی



۱۶
روسانا حق جو، محمود رضایی
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نبود  شاخص های  طریق  از  ونک  میدان  منتهی به  گذرهای 
عرض  از  پیاده رو  سهم  فضا،  در  انسانی  غیر  مقیاس  با  عناصر 
است.  مخروبه)  و  (متروکه  شده  رها  فضاهای  وجود  و  خیابان 
بررسی این شاخص ها نشان می دهد در خیابان ولیِ عصر شمال 
ندارد،  وجود  انسانی  غیر  مقیاس  با  عناصری  اینکه  با توجه به 
نسبت سهم پیاده رو از عرض خیابان زیاد است و همچنین فضای 
رهاشده ای وجود ندارد بر این اساس مقیاس انسانی، پیاده بیشتر 
و خیابان های ملاصدرا و برزیل کمتر این مقیاس را در خود دارند. 
از  نظرسنجی  بر اساس  خرد  معیار  این  بصری :  کیفیت  چ. 
استفاده کنندگان از فضا سنجیده شد. بر اساس این معیار خرد 
خوش منظرگی  میزان  بیشترین  ونک  و  ولیِ عصر  خیابان های 
شهروندان  دید  از  منظرگی  خوش  کمترین  برزیل  خیابان  و 

داشته اند. 
ح. تصویرپذیری : این معیار خرد بر اساس سنجش دو شاخص 
از  پرسش  طریق  از  و  بودن  خودمانی  و  بودن،  انگیز  خاطره 
شاخص ها  این  بر اساس  است.  شده  اندازه گیری  شهروندان 
برزیل  خیابان  و  تصویرپذیری  بیشترین  شمال  ولیِ عصر  خیابان 
و ملاصدرا کمترین تصویرپذیری از دید شهروندان را داشته اند. 

سوم: معیارهای پایداری محیطی برای پیاده پذیری در گذرهای 
منتهی به میدان ونک دو معیار خرد کیفیت محیطی و آسایش 

اقلیمی هستند. 
نظر  بر اساس  محیطی  پایداری  معیار  دو زیر  اولویت 

متخصصان به شرح «جدول ۵» قابل ارائه است.
به عنوان  می توان  را  محیط  کیفیت  محیطی :  کیفیت  الف. 
کرد.  تعریف  زندگی  کیفیت  گسترده تر  مفهوم  از  اساسی  بخش 
ناحیه  یک  متشکله  اجزای  کیفیت  برآیند  از  محیط  کیفیت 
اجزای  جمع  به  اشاره  از  بیشتر  اما  می شود،  حاصل  معین 

دارد.  دلالت  مکان  یک  از  کلی  ادراک  بر  محیط،  سازنده 
زیرساخت ها،  باز،  فضای  ـ طبیعت،  محیط  سازنده  اجزای 
و  کالبدی  محیط  تسهیلات  انسان ساخت (مصنوع)،  محیط 
ذخایر طبیعی ـ هر یک مشخصات و کیفیات خاص خود را دارا 
است (برانی و کاکاوند، ۱۳۹۲). این معیار خرد در این پژوهش 
و  آلاینده  منابع  یا  فعالیت  نبود  چون  شاخص هایی  بر اساس 
نبود زباله های رها شده در گذر سنجیده می شود. بر اساس این 
این  با توجه به  شمال  ولیِ عصر  و  ونک  خیابان های  شاخص ها 
که این دو خیابان هیچ فعالیت آلاینده همچون پایانه مسافربری 
و همچنین آلودگی محیطی نداشته اند بالاترین کیفیت محیطی 

و خیابان ملاصدرا پایین ترین کیفیت محیطی را دارا هستند. 
ب. آسایش اقلیمی : این معیار خرد، شاخص هایی چون پوشش 
گیاهی، برخورداری از باد مطلوب، برخورداری از نور در زمستان، 
در  سطحی  آب های  جمع آوری  سیستم  سایبان،  تعدد  و  وجود 
خیابان  شاخص ها  این  بر اساس  دربرمی گیرد.  را  بارندگی  مواقع 
از  برخورداری  متراکم،  گیاهی  پوشش  داشتن  با  حقانی  و  ونک 
از  برخوداری  زمستان،  در  مطلوب  نورگیری  مطلوب،   

ً
نسبتا باد 

سایبان، و همچنین سیستم جمع آوری آب های سطحی بیشترین 
آسایش اقلیمی و خیابان برزیل کمترین آسایش اقلیمی را دارند. 

ونک  مید ان  منتهی به  گذرهای  سلسله مراتب  تعیین 
بر حسب معیارهای پیاده پذیری

هر  برای  که  معیارهایی  خرد  بر اساس  گزینه ها  به  وزن دهی 
وزن  تعیین  از  پس  و  گرفت  انجام  شده  گرفته  نظر  در  معیار  زیر 
گزینه ها بر اساس هر یک از معیارها و زیر معیارها سلسله مراتب 
داده  نمایش  شش  جداول  در  ونک  میدان  منتهی به  گذرهای 

شده است. 

جدول ۵. مقایسۀ دودویی و ضریب اهمیت زیر معیارهای معیار پایداری محیطی.

وزن معیارهای خردآسایش اقلیمیکیفیت محیطیمعیارهای خرد پایداری محیطی

۱٫۰۰۰٫۳۳۰٫۲۵کیفیت محیطی

۳٫۰۰۱٫۰۰۰٫۷۵آسایش اقلیمی
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جدول ۶. تعیین سلسله مراتب گذرهای منتهی به میدان ونک بر حسب پیاده پذیری.

شرح معیارها

خرد
یار 
 مع
زن
و

ص
شاخ

ن 
وز

امتیاز گزینه هاوزن گزینه ها

کشاخصمعیار خرد
ون

ش
صر 

یِ ع
ول

 ج
صر

یِ ع
ول

نی
یلحقا
برز

درا
لاص

م

ک
ون

ش
صر 

یِ ع
ول

 ج
صر

یِ ع
ول

نی
یلحقا
برز

درا
لاص

م

تنوع فعالیت ها

فعالیت آموزشی

۰٫
۰۷
۲

۰٫
۶۴

۰٫
۳۴

۰٫
۰۳
۸

۰٫
۳۴
۱

۰٫
۱۶
۲

۰٫
۰۸

۰٫
۰۳
۸

۰٫
۰۱۶

۰٫
۰۰۲

۰٫
۰۱۶

۰٫
۰۰۷

۰٫
۰۰۴

۰٫
۰۰۲

فعالیت اداری

فعالیت خرده فروشی

فعالیت مجتمع های تجاری

فعالیت هتل ها و رستوران ها

فعالیت مسکونی

فعالیت پارک و فضای سبز

فعالیت درمانی

فعالیت فرهنگی ـ مذهبی

سایر فعالیت ها

سهولت حرکت

نع
موا

ود 
نب

اختلاف ارتفاعی

۰٫
۰۷
۲

۰٫
۱۰

۰٫
۱۶
۶

۰٫
۳۴
۵

۰٫
۳۴
۵

۰٫
۰۸
۴

۰٫
۰۲

۰٫
۰۴
۱

۰٫
۰۰۱

۰٫
۰۰۳

۰٫
۰۰۳۰٫
۰۰۱

۰٫
۰۰۰

۰٫
۰۰۰

تغییر ناگهانی در عرض پیاده رو

فرسودگی/ بی کیفیتی کفپوش ها

مبلمان مزاحم

جانمایی ایجاد کننده مزاحمت 
دست فروش ها

ت 
رک
 ح
ک
کی
تف

ده
پیا

 و 
اره
سو

نبود تداخل حرکت در تقاطع ها

مسیر مجزا برای پیاده

عدم پارک خودروها در پیاده رو

عدم عبور موتورسیکلت در پیاده رو

عرض پیاده رو به نسبت عرض مسیر

پیونددهنده نقاط 
جذاب

ب
ذا
 ج
صد

مقا
یر 
مس

پایانه ها/ ایستگاه های حمل ونقل عمومی 
در مقیاس شهری و فراشهری

۰٫
۰۷
۲

۰٫
۱۰

۰٫
۰۳

۰٫
۴۷

۰٫
۲۶

۰٫
۱۴

۰٫
۰۳

۰٫
۰۷

۰٫
۰۰۰

۲

۰٫
۰۰۳

۵

۰٫
۰۰۲

۰٫
۰۰۱

۰٫
۰۰۰

۲

۰٫
۰۰۰

۵

مجتمع های تجاری، فرهنگی ورزشی در 
مقیاس شهری و فراشهری

دانشگاه ها

بیمارستان ها

میدان های شهری

پارک های در مقیاس شهری و فراشهری

وجود فرصت 
برای همه

ی 
برا

ت 
لا
هی
تس

ان
 تو
کم

ی 
ها

وه 
گر

کف پوش مناسب نابینایان

۰٫
۶۵

۰٫
۲۵

۰٫
۴۶۰٫
۱۶

۰٫
۰۸

۰٫
۲۹

۰٫
۰۳

۰٫
۰۴

۰٫
۰۸

۰٫
۰۳۰٫
۰۱

۰٫
۰۵

۰٫
۰۰

۰٫
۰۱

کف پوش/ رمپ مناسب معلولین/ 
کالسکه کودک

مبلمان شهری

وسایل بازی/ ورزش

دسترسی به 
خدمات رفاهی 

روزمره

خدمات آموزشی (مدرسه/ آموزشگاه)

۰٫
۶۵

۰٫
۰۳

۰٫
۰۸

۰٫
۰۲

۰٫
۳۴

۰٫
۳۴۰٫
۰۵

۰٫
۱۶

۰٫
۰۰۱

۶

۰٫
۰۰۰

۵

۰٫
۰۰۶

۵

۰٫
۰۰۶

۵

۰٫
۰۰۰

۹

۰٫
۰۰۳

۱ پارک و فضای سبز

خدمات درمانی (ساختمان پزشکان/ درمانگاه/ 
داروخانه)

بهداشتی (سرویس بهداشتی)
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نتیجه گیری
سنجش پیاده پذیری در فضاهای شهری با توجه به ابعاد نظری 
کیفی  پیچیدگی های  و  پایدار  توسعۀ  همچون  گسترده ای 
است.  بررسی  و  هدایت  دسته بندی،  قابل  کمّی  روش  با  محیط 
به  طراحی  و  سیاست گذاری  تصمیم گیری،  در  می تواند  امر  این 
شهرسازان کمک کند. ریز معیارهای پیاده پذیری پایدار طبق این 

پژوهش در سه عرصه قابل دسته بندی است: 

الف. پایداری اجتماعی شامل وجود فرصت برای همه، دسترسی 
به خدمات رفاه عمومی، دسترسی به حمل ونقل عمومی، ایمنی 
دوچرخه و پیاده، امنیت، مقیاس انسانی/ پیاده، کیفیت کریدور 

بصری، تصویرپذیری، هویت مندی
ب. پایداری اقتصادی شامل تنوع فعالیت، تسهیل حرکت، پیوند 

دهندگی نقاط جذاب
پ. پایداری محیطی شامل کیفیت مح یطی، آسایش اقلیمی

تنوع دسترسی 
به ایستگاه های 

حمل ونقل 
عمومی

BRT ایستگاه/ مسیر

۰٫
۶۵

۰٫
۰۶

۰٫
۰۵

۰٫
۳۰

۰٫
۳۰

۰٫
۰۵

۰٫
۱۲

۰٫
۱۲

۰٫
۰۰۲

۱

۰٫
۰۱۱

۶

۰٫
۰۱۱

۶

۰٫
۰۰۱

۹

۰٫
۰۰۴

۷

۰٫
۰۰۴

۷ ایستگاه/ مسیر اتوبوس

ایستگاه تاکسی

ایستگاه مترو

ایمنی دوچرخه/ 
پیاده

مسیر مجزا برای پیاده و دوچرخه

۰٫
۶۵۰٫
۱۸

۰٫
۱۷

۰٫
۳۲

۰٫
۳۲۰٫
۱۰

۰٫
۰۶

۰٫
۰۴

۰٫
۰۲

۰٫
۰۴

٫۰
۴ ۰۰٫
۰۱

۰٫
۰۱

۰٫
۰۰

سرعت حرکت خودروها در خیابان و تقاطع ها

کف پوش ایمن برای پیاده

وجود چراغ عابر پیاده/ پل عابر پیاده

دسترسی به وسایل نقلیه اورژانسی

امنیت
نورپردازی

۰٫
۶۵

۰٫
۲۵

۰٫
۳۴

۰٫
۳۴۰٫
۱۶

۰٫
۰۸

۰٫
۰۲

۰٫
۰۴

۰٫
۰۵
۶

۰٫
۰۵
۶

۰٫
۰۲
۷

۰٫
۰۱۴

۰٫
۰۰۴

۰٫
۰۰۷ دسترسی به پلیس

حس امنیت در مخاطبان

مقیاس انسانی 
/ پیاده

نسبت سهم پیاده رو از عرض خیابان
۰٫
۶۵

۰٫
۰۳

۰٫
۲۰

۰٫
۴۲

۰٫
۲۰

۰٫
۰۹

۰٫
۰۴

۰٫
۰۴

۰٫
۰۰۴

۰٫
۰۰۸

۰٫
۰۰۴

۰٫
۰۰۲

۰٫
۰۰۱

۰٫
۰۰۱ نبود عناصر با مقیاس غیرانسانی در فضا

نبود قطعات رها شده/ در حال ساخت/ انبار

کیفیت کریدور 
۰٫خوش منظره بودن از دید شهروندانبصری

۶۵

۰٫
۰۱۶۰٫
۲۰

۰٫
۴۲

۰٫
۲۰

۰٫
۰۹

۰٫
۰۳

۰٫
۰۵

۰٫
۰۰۲

۱

۰٫
۰۰۴

۴

۰٫
۰۰۲

۱

۰٫
۰۰۱

۰

۰٫
۰۰۰

۳

۰٫
۰۰۰

۵

تصویر پذیری
خاطره انگیزی

۰٫
۶۵۰٫
۱۲

۰٫
۲۶

۰٫
۴۷۰٫
۱۴

۰٫
۰۷

۰٫
۰۳

۰٫
۰۳

۰٫
۰۲

۰٫
۰۴۰٫
۰۱

۰٫
۰۱

۰٫
۰۰۳

۰٫
۰۰۳

خودمانی بودن

وجود عناصر با هویت تاریخی/ فرهنگیهویت مندی

۰٫
۶۵

۰٫
۰۶
۰

۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰

کیفیت محیطی
نبود فعالیت/ منابع آلاینده

۰٫
۲۸

۰٫
۲۵

۰٫
۳۴

۰٫
۳۴

۰٫
۰۷

۰٫
۱۶

۰٫
۰۷

۰٫
۰۳

۰٫
۰۲

۰٫
۰۲

۰٫
۰۰۵۰٫
۰۱۱

۰٫
۰۰۵

۰٫
۰۰۲

نبود زباله های رها شده

آسایش اقلیمی

پوشش گیاهی

۰٫
۲۸

۰٫
۷۵

۰٫
۳۴

۰٫
۰۷

۰٫
۱۶

۰٫
۳۴

۰٫
۰۳

۰٫
۰۷

۰٫
۰۷۰٫
۰۱

۰٫
۰۳

۰٫
۰۷۰٫
۰۱

۰٫
۰۱

برخورداری از باد مطلوب/ عدم برخورداری از باد 
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ادامۀ جدول ۶. تعیین سلسله مراتب گذرهای منتهی به میدان ونک بر حسب پیاده پذیری.
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پیاده پذیری در فضاهای شهری همچون میدان در هر یک 
از عرصه ها قابل رتبه بندی است. در میدان ونک تهران خیابان 
ونک بیشترین پیاده پذیری و خیابان برزیل کمترین پیاده پذیری 
را در بازه زمانی پژوهش نشان داده اند. خیابان ولیِ عصر شمال 
وضعیت بهتری از محدوده جنوبی آن داشته است. در این میان 
افزایش  به  عامل  وابسته ترین  به عنوان  «بازارپذیری»  ویژگی 
عاملی  است.  معرفی  قابل  مورد مطالعه  نمونه  در  پیاده پذیری 
مطالعه  بالاست. بنابراین  عرصه های پایداری نیز  با  که تأثیر آن 
دقیق این مفهوم در میان مفاهیم پیاده پذیری و پایداری توصیه 

می شود. همینطور لازم است تا در ادامه این پژوهش تمرکز بر 
شیوه های توسعه پیاده پذیری در یک پژوهش پروژه محور و تأکید 
پیاده پذیری  معیارهای  شیوه های بهبود  و  گسترش  چگونگی  بر 
قیود  سنجش  در  پژوهش  گیرد.  صورت  شهری  گذرهای  در 
گذرهای  از  یک  هر  شدن  پیاده راه  بیرونی  محدودیت های  و 
منتهی به میدان و نیز سنجش تطبیقی پیاده پذیری در گذرهای 
با ویژگی های متفاوت برای مثال گذرهای تاریخی ـ فرهنگی، با 

گذرهای جدید پیشنهاد می شود.
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شود.
۸. نتایج آلفای کرونباخ برای مجموع پرسش های پرسش نامه نشان می دهد کلیه پرسش ها پایا هستند و آلفای کرونباخ آنها بیش از ۰٫۷ است.

9. Sidewalk
10. Pedestrian Way

11. Walkability 
12. Pedestrian Friendly 

13. Pedestrian Oriented Development 
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 در حاشیه بزرگراه ها 
ً
 در مواردی مثل اینکه فضا پیاده مدار شده باشد همچنان افزایش پیاده پذیری مطلوب و معنادار است. یا مثلا

ً
Walkability .۱۵ به پیاده پذیری نزدیک تر است. ضمنا

پیاده مداری کمتر از پیاده پذیری معنی و مصداق می یابد. 
16. Concept

۱۷. همچون شهر فشرده، شهر سالم، نوپیاده گرایی، توسعه مبتنی بر حمل ونقل عمومی، نوشهرگرایی، اکوشهر و شهر اکولوژیک.

18. Approach
19. Contribu on

20. Social Equity
21. Economic Viability 

22. Ecological Balance

۲۳. ضریب سازگاری این جدول کمتر از ۰٫۱ و به شرح روبه رو است:  .
24. Livability

۲۵. ضریب سازگاری این جدول نیز کمتر از ۰٫۱ و به شرح روبه رو است:  .
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